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F11

PESO MAXIMO ADMISIBLE 11.000 kg

CARGA 7.000 - 7.400 kg

MOTOR Diésel de 5,2 L

POTENCIA MAXIMA 210 cv (154 Kw) @ 2.400 rom/min
PAR MAXIMO 706 Nm @ 1.600 rpm/min

Suspensidén neumatica

Versidn con suspensidn posterior neumdtica.
Disponible con distancias entre ejes de 3.790 a 4.990 mm.

Suspensién mecanica

Versidn con suspensidn posterior mecdnica.
Disponible con distancias entre ejes de 3.410 a 4.990 mm.



EURO VI

F12

PESO MAXIMO ADMISIBLE 11.990 kg

CARGA 7.850 - 7.700 kg

MOTOR Diésel de 5,2 L

POTENCIA MAXIMA 240 cv (177 Kw) @ 2.400 rom/min
PAR MAXIMO 765 Nm @ 1.600 rpm/min

Suspensidén neumatica

Versidn con suspensidn posterior neumdtica.
Disponible con distancias entre ejes de 3.790 a 4.990 mm.



Mando para la regulacién de la altura Cabina con suspension para el mayor
de la suspensidn posterior neumdtica. confort de conduccién.
!
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Nuevo soporte mds ligero, nuevo diseno del fuelle.



Suspension neumatica,
.. » €l confort que busca







Con un botdn es posible accionar el bloqueo del diferencial trasero para conseguir
gue actiue como un eje Unico. Ideal para terrenos enfangados o con nieve.

. .

F11 SM - Suspensidn mecdnica monta suspensién de ballestas en el eje anterior y
posterior.

]
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Fiable
y productivo

El chasis tiene placas de
refuerzo para incrementar
la rigidez, repartir el peso y
de esta forma aumentar la
capacidad de carga.
Mantenimiento simple y rdpi-
do con la cabina abatible.
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El cofre abierto y los puntos de inspeccidén de fdcil acceso para los aceites, fluidos de servicio y
caja de fusibles. Sistema de diagnosis del vehiculo para la rdpida deteccién de fallos y menor
inmovilizacién del vehiculo.

- l.|| 1
rJrM
t’%hﬁ

Amplios asideros y paragolpes con dos superficies antfideslizantes para la limpieza del parabrisas.
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Pensado para
el trabajo

Todos los revestimientos de serie estdn preparados para el uso diario, siempre intenso. Resistentes a
las exigentes condiciones y a la suciedad, son féciles de limpiar y mantener perfectos en el tiempo.

Asiento
con suspension
neumatica

Todos los asientos de la serie F de
ISUZU han sido disenados para la
mdxima comodidad en vigjes largos
y cuentan con distintas funciones.

* Regulacién de inclinaciéon
* Regulacién horizontal delante/atrds
* Regulacién del dngulo del respaldo

* Regulacién de la banqueta del
asiento

* Soporte lumbar lateral
* Regulacién de la amortiguacién

El asiento del F12 ademas

* Soporte lumbar superior

e Soporte lumbar inferior

¢ Cinturédn de seguridad integrado




Para satisfacer
todas sus exigencias

¢ Peldanos que facilitan el acceso

* Manija de apertura de puerta
en posicién vertical

* Apertura de puerta de 90°
* Asidero para facilitar la salida

13



omodidad
en cualquier parte

Minimo radio de giro para reducir el nUmero de
maniobras incluso en los espacios mds estrechos,
gracias a la geometria de la suspensién y a la
configuracién de cabina avanzada.

;

Volante de 4 radios de Volante regulable en Pedal de freno suspendido para una
460 mm de didmetro altura y profundidad. mayor comodidad, como en un furismo.
para una conduccion La vdalvula del freno ubicada en una
sin fatfiga. posicidén mds accesible para minimizar

el tiempo en los mantenimientos.




Espejos retrovisores disenados para la méxima visibilidad en todas las condiciones:
* Sin dngulos muertos

* Regulables eléctricamente

* Calefactados

* 3 espejos de grandes dimensiones




Seguridad
en la conduccion

Airbag
Airbag delconductory cinturdn de seguridad con pretensores,
puertas reforzadas: la mdxima seguridad.

Luces diurnas
Las luces diurnas se activan automdticamente cuando el
camioén inicia la marcha sin luces de posicidn o de cruce.

Faros antiniebla
Faros anfiniebla anteriores y posteriores, para poder ver y ser
visto en cualquier condicién.

Sistema de frenos

Sistemma de frenos de doble circuito neumo hidrdulico
independiente. El sistema de frenos ufiliza aire comprimido
como servofreno para activar los frenos hidrdulicos de las
ruedas y de esta manera reducir el esfuerzo del conductor.
Frenos de tambor delanteros y traseros. Repartidor de doble
circuito para incrementar la seguridad de frenada.

Freno de estacionamiento

Freno de estacionamiento sobre las ruedas traseras. Mediante
agire comprimido un diafragma actia sobre un sistema de
levas; finalmente un muelle mantiene el frenado sin necesidad
de aire.

Freno motor

La actuacién del freno motor permite un menor desgaste de
los elementos del freno.

Una palanca situada en el volante permite su activacion
facilmente. Un indicador luminoso en el tablero indica su
funcionamiento.




ABS - Sistema antibloqueo de frenos

Impide le blogueo de las ruedas aungue se presione fuertemente el pedal de freno; especialmente
sobre firmes resbaladizos. La ausencia de bloqueo de las ruedas permite la direccionalidad vy la
mejor adherencia de los neumaticos, optimizando la deceleracién y disminuyendo la distancia de
frenado.

oo =l

o
" == - o = *'ﬂ
CN - g --“ B
With ABS
Without ABS LE

ASR - Sistema antideslizamiento*

(Solo con cambio NEES Il) En situaciones de baja adherencia, una aceleraciéon puede provocar
el patinamiento de las ruedas motrices, generando un riesgo similar al de las ruedas bloqueadas.
El ASR evita el giro de las ruedas en vacio, el desgaste prematuro de los neumaticos y facilita una
marcha mds segura.

HSA - Asistente de arranque en pendiente*

El sistema facilita el arrangue en pendiente, impidiendo que el vehiculo vaya hacia atrds cuando se
suelta el pedal de freno, para facilitar el arranque**

* Solo en vehiculos en combinacién de vehiculos con cambio robotizado NESS II.
** El HSA no puede considerarse un sustituto del freno de mano y funciona solo con el motor
en marcha.
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Todo bajo control

Cuadro de instrumento con amplia informacidn.
Indicadores analdgicos electréonicos de nivel de combustible, temperatura del refrigerante del
motor, velocidad y RPM, presidn del aire de los circuitos primario y secundario.

.
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Funcién de diagnéstico conectado mediante CAN-BUS del motor, sistema de frenos, el cambio, y
del sistema anticontaminacion.

Luces de advertencia para: Unidad de control del motor, presién de aceite del motor, separador de
agua del filtfro de gasoil, freno motor, presién del aire, alternador, cinturén de seguridad, reserva de
combustible, inclinacion de la cabina.

Luces de control para: Calentadores, filtro del aire, indicadores de direccidn, asistencia urgente.

Ordenador de a bordo

* Menu fijo con hora y fecha

¢ Indicador de nivel de AdBlue®

* Multi display con la siguiente informacion:

 Estado de la acumulacion y regeneracion del DPD

» Consumo de combustible instantdneo, consumo medio total y consumo sobre una distancia de
vigje especifica

* Plazos de mantenimiento

» Operaciones, Nivel bajo de aceite del motor, obstruccion del filtro del aire voltaje de la bateria

» Contador motor

» Regulacion de la luz del display

i3y MANUAL
%)’ REGEN.
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Lo que necesita,
esta

Generosa guantera y numerosos compartimientos para un ambiente ordenado.
El aire acondicionado tiene un filtro anti polen que permite limpiar le aire de particulas nocivas y
polvo.

[ —

Toma de corriente Portamonedas Cenicero

Porta tarjetas Bolsillo para documentos

[ S—

Compartimentos porta objetos, frente al asiento del pasajero, en las puertas y sobre los asientos, con
cerradura



Tacdégrafo Elevalunas eléctricos Cierre centralizado
con mando

Portabebidas

Depdsito de 140L Radio CD / USB-MP3 Cruise control
con llave

Espejos retrovisores eléctricos Espejos retrovisores Acelerador manual
calefactados

21
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Robusto y potente

Motor delantero montado longitudinalmente, traccidén trasera 4x2.

Turbo de geometria variable con intercooler.
Consumo y emisiones contenidas.
Mayor potencia con la misma cilindrada.

Diagndstico rdpido e inmediato a fravés de la
conexion de varias centralitas con el circuito de
CAN-BUS.

Ventilador del radiador de 510 mm.

Sistema de doble turbo para F12, con uno de
geometria variable.




Filtfro del aire de 280 mm, con indicacién en la
cabina del estado de obstruccion; la salud del
motor depende del aire que aspira.

El sistema de inyeccion Common rail de alta
presidn es superior a los sistemas tradicionales,
ya que es la Unica manera de ajustar el caudal y
el fiempo de inyeccién de una manera variable
y precisa.

Carbocementacién de la cabeza, eje y pistdn
motor. Este tratamiento térmico da durabilidad y
resistencia contra el desgaste.

Para reducir las emisiones del motor parte de
los gases de escape se enfrian en el interior de
dos intercambiadores de la EGR y son enviados
de nuevo a la cdmara de combustidon. De este
modo es posible reducir activamente los éxidos
de nitrégeno disminuyendo la cantidad a fratar
con el sistema de regeneracion.

23
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La principal dificultad de un motor turbo es asegurar un rendimiento a bajas revoluciones, porque
en esta situacion los gases de escape no tienen energia suficiente para mover las turbinas de alta
inercia, disehadas para trabajar a velocidades medias y altas. Por eso los anteriores motores turbo
han tenido como caracteristica el “lag turbo” o retraso en la respuesta.

La adopcidén de los turbos con geometria variable con un sistema de regulacion de los dlabes en
funcién de las RPM del motor ha permitido ampliar la eficiencia del turbo incluso a medias RPM y por
lo tanto reducir el tiempo de enfrada en funcionamiento.

Todos los camiones ISUZU estdn equipados con turbos de geometria variable.

Turbina baja presion

Conducto de aspiracion
{ ey 1 I] :

Alimentacién
fresca

::> Aspiracion
* Escape

Alimentacion
comprimida

variable, ¢

Vdivula de descarga

Turbina alta presion
De geometria

electrénicamente

Conducto
de escape

ontrolada

Intercooler 3

Aspiracion
Colector de 1 Al escape
escape

l Intercambiador
EGR

...... - J/

= e T pr————— 1
e e El uso de
if Motore |
i |1 unturbo de
= i 7 doble etopa
Ii s Lt requiere una
| > J 4 modificacion
L —+=+ '=|,"j R /" dell Sistema EGR
Vaivula
Diagrama de funcionamiento
100
= Turbo baja
5 presion
§
s
g
E n
Baja Alta  revs. motor

El motor Isuzu 4HK1-TCH del nuevo F12, adopta un nuevo sistema de doble turbo: un turbo pequeno
de baja inercia para asegurar el funcionamiento a bajas revoluciones y un turbo mds grande de
geometria variable para los medios y altor regimenes.

Presidon de sobrealimentacion

A

Mejora

4HK1, Euro VI F12
con Doble Turbo

Presion del Turbo

\

4HK1, version Euro V

-

Altas

Bajos

Revs. motor

Par

Par en funcion de la presién en el acelerador

A

Mejora

4HK1, Euro VIF12
con Doble Turbo

4HK1, version Euro V

Tiempo de respuesta al acelerador



F12,

tecnologia superior

L F12 con sistema
i de doble turbo

El aumento de la presidn del aire aspirado ayuda a la reduccién de los éxidos de nitrégeno ya que
es posible utilizar una mayor cantidad de gases de escape que entran en la cédmara de combustion.

Ve

Carga fresca

> 4 4 *

EURO V

EURO VI |8

Espacio disponible
durante la mayor

compresidon de carga.

Volumen ocupado
por el gas de la EGR.

+EGR

wtr

Carga fresca

Jf“*

B EUROVI

"

Esta imagen es solo representativa del aire en un cilindro
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Para la limpieza del filtro de
particulas es necesario inyectar
combustible adicional.

Parte de este combustible se
pierde y reduce las propiedades
lubricante del aceite del motor.
El ISUZU F12 utiliza un nuevo
sistema de inyeccién de
combustible  diésel para la
regeneracion directamente en
el tubo de escape, eliminando
este problema y reduciendo el
consumo de combustible.

5° inyector adicional en los gases de escape para F12

EURO VI

Inyeccion en el cilindro Inyeccion en el escape

EURO V

Post-inyeccidén para la regeneracion Igniciéon
La inyeccidn
se realiza aqui

Conducto de escape -~ Conducto de escape

No hay disoluciéon
de gasdleo en el cilindro

Disolucién del gasdéleo
en el cilindro

El gasdleo se queda Solo aceite

en el carter



Comparando

F11
Par Motor + 11%

EURO V EURO VI

ISUZU 4HK1-TCS

ISUZU 4HK1-TCS

4 cilindros 4 cilindros

205 CV @ 2.600 rpm 210 CV @ 2.600 rpm
706 Nm @ 1.600 rom
Peso: 465 kg

637 Nm @ 1.600 rpm
Peso: 465 kg

Par Motor [Nm]

2000

1800

1400

4HK1-TCS  ====-- 4HK1-TCS

1 200
1 180
160
1 140
1 120
100
1 &0

1 60

500 1500 2500 3500

Giro del motor [rom]

Potencia del motor [kW]

F12
Par Motor + 8% / Peso - 21%

EURO V EURO VI

ISUZU 6HK1-TCN

ISUZU 4HK1-TCH

6 cilindros 4 cilindros

240 CV @ 2.400 rpm
765 Nm @ 1.600 rom
Peso: 500 kg

240 CV @ 2.400 rom
706 Nm @ 1.450 rpm
Peso: 630 kg

Par Motor [Nm]

4HK1-TCH

20 - 4 200
1800 | 180
160
1400 140
1200 120
1000 100
80
60
A0

40

200 20

o . .
500 1500 2500 3500

Giro del motor [rom]

Potencia del motor [kW]
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Respeto

por el medioambiente

El vehiculo ISUZU estd dotado de un filtro DPD para la limpieza de las particulas de los gases de
escape, y del catalizador SCR para reducir las emisiones de dxido de nitrégeno.

Estos dos compuestos quimicos son dos contaminantes para el medio ambiente y perjudiciales
para los seres humanos. La reduccion de las emisiones viene impuesta por la Ultima normativa

anticontaminacion Euro VI.

Regeneracion automatica

El sistema realiza todas las operaciones de
limpieza automdticamente gracias a los
NUMEerosos sensores.

Regeneracion manual

El sistema puede requerir la limpieza manual
del DPD en caso de arrancadas y paradas
frecuentes. En este caso, detenga el vehiculo y
pulse el botdén al efecto.

El conductor puede comprobar el estado
de acumulacion de partficulas y el nivel de
regeneracion en el ordenador de a bordo,
mediante una cémoda visualizacién de los 5
niveles posibles, fanto en la cobertura como en
la limpieza.

—

zii=2y MANUAL
“iMd REGEN.

DPD a la izquierda y SCR a la derecha



EURO VI

El sistema SCR (Selective Catalytic Reduction)
Utiliza AdBlue® para reducir las emisiones de
6xido de nitrégeno. El consumo se ajusta de
acuerdo a las necesidades reales y es menos
del 3% del consumo de combustible.

Todos los componentes del sistema mantienen
su temperatura con el refrigerante del motor
y cuando el vehiculo para, todo el AdBlue®
vuelve al depdsito.

El sistema SCR trabaja de un modo totalmente
automdtico y requiere un mantenimiento
minimo: la sustituciéon del fitro del AdBlue®
cada 200.000 km:s.

Depdsito de AdBlue® de 16 litros.

Nivel de AdBlue® indicado siempre en el
ordenador de a bordo.

[Goses de escope] [ Filtro cerdmico para la captura ] [ Sensor ] [Inyeccién deJ [ SCR descompone ] [ Descomposiciéon }

del motor y reduccién de las PM NOx Ad-Blue® el NOx del amoniaco

Reduce
- [elaglelglelele] \L

T

5N
\.
=
z8
2s
(o}

ERreNsEIRSESIRRARSAREES
EEsmEEEERsEE R R

o o,
-__,.-r" 1 i \"‘. /.- ‘ _
Particulas I wely CO2 Nitrégeno |
(s ———rt] o w | —
= H . ' . e I -y B
- .
= .. Reganaracion = e ‘ﬁ: im==b e B Escope
| 7 ¥ ! }
G
=i | o { } | —
Gases f-————-3 = . [————"
| de escape @monioco 1 | § Agua |
™~ [—— 55 [——— el
= ____/ i \-_ _,f"'
- b | -
Oxidacion Filtro cerdmico Mbdulo Catalizador SCR Oxidacién catalitica
catalitica dosificador de amoniaco

DPD para reducir las particulas PM SCR para reducir los gases NOx

Bomba

Depdsito SCR
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Transmision

Disponible con cambio manual de 6 velocidades con
la primera marcha corta para situaciones dificiles.
Embrague autorregulable con un didmetro de 355mm
para el F11y de 381mm para el F12.

NEES Il

El cambio robotizado ISUZU combina la economia
de consumo de un cambio manual y las ventajas
de un cambio automdtico: confort de conduccion,
simplicidad de uso, nohay desgaste deloscomponentes,
reduciendo el coste operativo del vehiculo.

Con todas estas ventajas es elegido cada vez por mds
clientes.

e c—



En la fase de aceleracién utiliza un acoplamiento hidrdulico, y realiza los cambios de marcha a
través de un sistema electrohidrdaulico sin necesidad de la actuacion del conductor.

Es posible la conduccion de modo completamente automdatica, pero también de modo secuencial
desplazando la palanca hacia la derecha y seleccionando la insercion de la marcha deseada.

El cambio robotizado tiene 4 cdmodas funciones seleccionables desde un botdn.

* ECO. Conftrola la gestion del cambio prevaleciendo el ahorro de combustible.

« 1ST. Permite seleccionar la primera marcha en la caja de cambios, con el fin de facilitar el arranque
del vehiculo cargado en pendientes o superficies resbaladizas.

* Emergencia. En caso de averia desblogquea el cambio y permite la circulacion del vehiculo.

* Acoplamiento del embrague. Ajuste del punto de embrague, mds rdpido o mds lento con 4
modalidades.

De serie con el cambio NEES |l
ASR Sistema antideslizamiento
HSA Asistente de arranque en pendiente
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Una organizacion
mundial a su servicio

ISUZU es el primer fabricante mundial de vehiculos comerciales y camiones inferiores a 16 Tn.
Ofrece una completa gama para realizar todo tipo de trabajos: vehiculos comerciales de 3.5
Tn a 18 Tn, Pick Up, Autobuses y motores diésel para Automadviles, maquinaria de obra publica y
generadores. Lideres en ventas en Japdn, Estados Unidos y Australia.




Almacén de recambios en Red de asistencia técnica para Siempre a su disposicion.
Europa. Nuestra organizacién se  solucionar cualquier problema

impone tener disponibles todas con personal preparado para

las piezas de recambio. ayudarle.
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Especificaciones

Técnicas
. fmisw PSP F2sp |

Masa Maxima Autorizada

Masa Mdaxima. ant/post
Tara en orden de marcha
Motor

Cilindrada [L]

Numero de cilindros
Potencia [kW(Cv) rpm]
Par Motor [Nm rpm]
Depésito [L]

Tratamiento de particulas

Emisiones
Turbo

Relaciones del cambio
Relacién del grupo
Ruedas

Suspension delantera
Suspension trasera
Barra estabilizadora
Frenos

Deposito AdBlue® [L]
Bateria

Alternador

Plazas

11.000 11.000 11.990

4.000/7.600
3.640 (DEE 3.410)
ISUZU 4HK1-TCS

4.000/7600
3.765 (DEE 3.790)
ISUZU 4HK1-TCS

4.480/8.480
4.155 (DEE 3.790)
ISUZU 4HK1-TCH

5,193 5,193 5,193
4, enlinea 4, enlinea 4, enlinea
154 (210) @ 2.400 154 (210) @ 2.400 177 (240) @ 2.400
706 @ 1.600 706 @ 1.600 765 @ 1.600
140 140 140
EGR - Filtro DPD - SCR
Euro VI Euro VI Euro VI

2, 1 de Geometria

1, de Geometria Variable Variable

MIZIWéP - 6,615 - 4,095 - 2,358 -1,531 - 1,000 - 0,722; Marcha Atrds: 6,615;

39/9 39/9 41/9
235/75R17,5 235/75R17,5 245/75R19,5

Ballestas Ballestas Ballestas

Ballestas Neumdtica Neumdtica

anterior Delantera y trasera Delantera y trasera
De tambor De tambor De tambor

16 16 16

2de 115 A 2de 115 A 2de 115 A
24V -90 A 24V -90 A 24V -90 A

3 3 3




Equipamiento

Ordenador de a bordo
Aire Acondicionado
Limitador de velocidad
Freno motor

Volante regulable
Asiento neumdtico

Elevalunas eléctricos

Espejos eléctricos
y calefactados

Radio Cd - USB/MP3
Inmovilizador

Cierre centralizado
con mando

Cruise control

Faros antiniebla
ant/post

Airbag conductor
Luces diurnas
Tacografo

ABS

NEES + ASR + HSA

Distancias entre ejes

w »v »n u»v O»v ;v O

S
S
S
S
@)

3.410; 4.060; 4.660; 4.990

w »v »n»vn »v O»v O»v O

S
S
S
S
@)

3.790; 4.060; 4.660; 4.990

wmw »n»vn »n »n»v n»vn un»v O»m

wv »n n O»m

@)
3.790; 4.360; 4.990

S = de serie; O = opcional
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Serie F
Euro VI

Mds informacion en:

ISUZU MOTORS LIMITED
WWWw.isuzu.it

www.isuzu.fr
WWW.isuzu.ch
WWW.isUzU.es
WWW.isUzuromania.com.ro
www.graditelj-group.com
WWww.isuzutrucks.cz
www.isuzutrucks.sk
www.isuzutrucks.pl
WWWw.isuzu.hu

ISUZU se reserva el derecho a modificar especificaciones y equipamientos sin
previo aviso. Las especificaciones y equipamientos mencionados o mostrados en
este catdlogo estdn sujetos a eventuales cambios para cumplir con las normativas
gubernamentales en vigor. Su concesionario de zona Isuzu les suministrard detalles
mds completos de todas las posibles modificaciones.

Nota: Los colores de las carrocerias podrdn variar minimamente respecto a las
fotografias mostradas en este catdlogo.

Midi Europe recomienda: M Shell Lubricants

REV. 09/ 2015 - PRINTED IN ITALY



